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,,Raudtee tehnokasutuseeskiri

Lisa 4

(kliimaministri ... médéruse nr ... sonastuses)

Raudteeiileséidukoha ja -iilekidigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend

1. peatiikk
Uldsatted

Reguleerimisala

1.1 Raudteeiilesdidukoha ja -lilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhendis
satestatakse raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ning nende seadmete hoiu ja kéitamise
tehnilised  nduded ning  raudteeililesdidukoha ja  -iilekdigukoha ehitamise,
signalisatsiooniseadmetega seadmestamise ja liiklusohutuse tagamise nduded.

1.2 Kaéesolev raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise
juhend kehtib kasutuses, ehitusjargus ja  projekteerimise  staadiumis olevatele
raudteeiilesdidukohtadele ja -iilekdigukohtadele.

2. peatiikk
Raudteeiiletuskoha nouded
2. Raudteeiiletuskoha iildnouded
2.1 Raudteeiiletuskoha kate on raudbetoonist, kummist, puidust, asfaltbetoonist, betoonist
vOi kombineeritud materjalist valmistatud kate, mis asub roobaste vahel ja mdlemal pool
raudteed, ulatudes vihemalt iihe meetri kaugusele roopa véliskiiljest. Teekatte vélispiir peab
olema rodpaga voimalikult paralleelne.

2.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab nende valduses oleva kinnisasja ulatuses tagama
raudteetiletuskoha katte, rennide, liikkluse reguleerimiseks moeldud vahendite, teljeloendurite,
raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni, tokkepuude, gabariiditdhiste, valgustuse ja
tidhispostide ning muude asjakohaste tehniliste ja ohutust tagavate vahendite nduetekohase
paigaldamise, korrashoiu, samuti punktis 7.6 esitatud nduetekohase ndhtavussektori olemasolu.

2.3 Avalikult kasutatava raudteeiiletuskoha kate peab rOodbaste vahel olema 0-25 mm
ré0papea pealispinnast kdrgem ja véljaspool roobet 40—100 millimeetri ulatuses roopaga iihel
tasapinnal, kui see on tehtud elastsest materjalist voi 5—10 mm madalam rodpa pealispinnast.

2.4 Raudteeveeremi rattapaaride vaba ldbisdidu tagamiseks peab raudteeiiletuskoha katte ja
réOpapea todtavate pindade vahel olema renn, mille laius on olenevalt raudteeprojektist 70—100
millimeetrit, lubatud korvalekalle +/— kiimme millimeetrit ja stigavus vdhemalt 45 millimeetrit.

2.5 Avalikult kasutataval raudteeiiletuskohal ei tohi sirgel teeldigul renni laius {iletada
75 mm.

2.6 Raudteeiiletuskoha katte ja rodparenni servade vahel ei tohi olla tithimikku iile kiimne
mm ega raudteetiletuskoha katte voi pinnase deformeerumist.



2.7 Raudteeinfrastruktuuri majandaja tagab, et raudtee signalisatsioonisiisteem vodimaldab
signaali  saamise raudteeveeremilt arvestusega, et raudteeiiletuskoha automaatse
foorisignalisatsiooni ja tokkepuude olemasolul need liilituksid digel ajal ja automaatselt.

2.8 Liiklusmirkide, tilesdidufooride ja kattemirgistuse (edaspidi ka liikluskorraldusvahend)
iilesanne on anda liiklejatele iihetaolist teavet, korraldada liikklust ja luua tingimused ohutuks
liikkluseks.

2.9 Liiklusmérgid peavad olema liiklejatele ndhtavad ning ei tohi olla varjatud taimestiku,
ehitise, reklaamtahvli vdi mistahes esemega.

2.10 Keelatud on kasutada liikkluskorraldusvahendit, mis on deformeerunud voi muul viisil
rikutud. Liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus peab vastama standardite EVS 613,
EVS 614 ja EVS 615 vdi samavéérsetele nouetele.

2.11 Teehooldustood ei tohi kahjustada raudteeiiletuskoha katet, raudteed ja
liikluskorraldusvahendeid.

2.12 Hiljemalt 2028. aasta 31. detsembriks peavad raudteeiiletuskohad olema valgustatud.
Kuni 31. detsembrini 2028. aastani on lubatud, et valgustatud peab olema iiksnes olemasolev
I11 kategooria raudteeiilesdidukoht, kui sdidukijuhile ei ole see timbritseva keskkonna (néiteks
teekoveriku, tousu, languse, metsamassiivi vO1 muu sarnase pohjuse) tdttu selgelt ndhtav.
Valgustus peab vastama majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a méaédruse nr 106 ,, Tee
projekteerimise normid* sétestatud nduetele ja linnapiirkonnas standardi EV'S 843 nduetele voi
olema nimetatud standardis esitatud nduetega samavéairsed.

2.13 Eelteate ajad raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni tdole rakendamiseks
peavad vastama kdesoleva juhendi 5. peatiiki nduetele.

2.14 Automaatikaga raudteeiiletuskoht varustatakse monitooringuseadmetega, mis teatavad
torgete voi rikete olemasolust raudteeiiletuskoha seadmete t60s.

2.15 Hiljemalt 2028. aasta 31. detsembriks peab raudteele paigaldama raudteeiiletuskohast
kuni 500 meetri kaugusele rongide liikkumise suunas paremale poole peateed kas réObastee
ddrde voi rodbasteede vahele alalised hoiatavad signaalmédrgid ,,Vile andmise koht*. Kuni
31. detsembrini 2028. aastal on lubatud, et vileandmise signaalmirk on olemasolevast
raudteeiilesdidukohast 300—-800 meetri kaugusel ja olemasolevast raudteeiilekédigukohast 200—
500 meetri kaugusel rongide likkumise suunas paremal pool teed. Olenevalt kohalikest oludest
voib signaalmédrki korrata. Kui raudteetilesdidukoht ja raudteetilekdigukoht asuvad ldhestikku,
arvestatakse vile andmisel aeglasemalt reageeriva raudteeiiletuskohaga.

3. Raudteeiiletuskoha iilevaatus

3.1 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab tegema iseseisvalt raudteeiiletuskoha ning selle
seadmete ja liikluskorraldusvahendite kontrollimist raudteeinfrastruktuuri majandaja
kehtestatud juhendis maidratud korrapdrasusega, kuid mitte harvem, kui on ette nihtud
raudteeiiletuskohtade ja seal kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsetes
ekspluatatsioonitingimustes.

3.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja korraldab regulaarselt vastavalt kiitustingimustele
tema omandisse voOi valdusesse kuuluvate avalikult kasutatavate raudteeiiletuskohtade janende



seadmete ning raudteeiiletuskohale suubuvate teede liikluskorraldusvahendite komisjonilist
ilevaatust.

3.3 Regulaarsed iilevaatuskomisjonid avalikult kasutatavatel raudteeiiletuskohtadel peavad
toimuma vidhemalt iga kolme aasta tagant.

3.4 Regulaarse tilevaatuskomisjoni koosseisu kaasab raudteeinfrastruktuuri majandaja
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti, tee omaniku voi valdaja, kohaliku omavalitsuse,
Politsei- ja Piirivalveameti ja Transpordiameti esindaja vdi muu pdhjendatud huvi vdi
kompetentsusega isik.

3.5 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti, raudteeinfrastruktuuri majandaja,
raudteeveoettevotja, tee omaniku vOi valdaja, kohaliku omavalitsuse, Politsei- ja
Piirivalveameti voi Transpordiameti esindaja voi asjasse puutuva kolmanda isiku pdhjendatud
ettepaneku alusel moodustab raudteeinfrastruktuuri majandaja voi Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet erakorralise raudteeiiletuskoha iilevaatuskomisjoni.

3.6 Raudteeinfrastruktuuri majandaja koostab {iilevaatuskomisjoni elluviimiseks vajaliku
toodokumendi, mis sisaldab muu hulgas tilevaadet raudteeiiletuskohale kehtestatud nduetest,
kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsetest ekspluatatsioonitingimustest ja muust
teabest, mille alusel on voimlik hinnata raudteeiiletuskoha ohutuses.

3.7 Ulevaatuskomisjoni korraldaja vormistab komisjoni t66 tulemused kirjalikult ja edastab
need kiimne toopédeva jooksul pérast paikvaatluse 10ppemist iilevaatuskomisjoni liikkmetele
kinnitamiseks. Erakorralise iilevaatuskomisjoni tulemuste kokkuvote vormistatakse kirjalikult
ja edastatakse komisjoni liikkmetele kinnitamiseks viivitamata pérast komisjonipoolse
iilevaatuse toimumist.

3.8 Ulevaatuskomisjon hindab, kas raudteeiiletuskoht vastab sitestatud nduetele ning on
kasutamiseks ohutu. Ulevaatuskomisjon teeb ettepanekuid ning tihelepanekuid
raudteeiiletuskoha ja kasutatud seadmete ning raudteeiilesdidukohale suubuvate teede tehnilise
olukorra ja noduetele vastavuse kohta. Kui iilevaatuskomisjoni ettepanekuid ei jérgita, peab
raudteeiiletuskoha majandaja tdendama muu tehnilise dokumentatsiooni v0i arvutustega, et
raudteeiiletuskoht vastab nduetele ja on turvaline kasutada.

4. Raudteeiiletuskoha sulgemine

4.1 Raudteeiiletuskoha liihiajaline plaaniline sulgemine on lubatud raudteeiiletuskoha
hooldus- vdi remonttoddeks ning lithiajalisteks tegevusteks, mida raudteeiiletuskohta sulgemata
el ole voimalik teha.

4.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja on  kohustatud kiimme tdopdeva enne
raudteeiiletuskoha lithiajalist plaanilist sulgemist teavitama sellest kirjalikult Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jérelevalve Ametit ning esitama kooskodlastamiseks sulgemisaegse liikluskorralduse
projekti, milles kirjeldatakse, kuidas tagatakse ajutisel raudteeiiletuskohal raudtee iiletamise
ohutus. Lihiajalisest sulgemisest tuleb eelnevalt teavitada ka tee omanikku voi valdajat,
Politsei- ja Piirivalveametit, Pdédsteameti ning kohaliku omavalitsust.

4.3 Raudteeiiletuskoha lithiajalisel sulgemisel:
4.3.1 pannakse raudteeiilesdidukohale raudtee ddrmisest rodpast kiimne meetri kaugusele tee
laiuselt hoiatustokked ja liiklusmérgid 684 ,,Hoiatustara™ja 331 ,,Sissesdidu keeld*;



4.3.2 paigaldatakse teave muutunud liikluskorralduse kohta ja rakendatakse majandus- ja
taristuministri  13. juuli 2018. a méaédruses nr 43 ,Nouded ajutisele liikluskorraldusele
sdtestatud ndudeid;

4.3.3 jdetakse jalakdijatele nduetekohaselt ehitatud jalgtee ja iilekdigukoht raudtee
iiletamiseks, kui selleks on pdhjendatud vajadus;

4.3.4 lilitatakse raudteeiiletuskoha automaatsed foorisignalisatsiooni seadmed to0st vilja ja
raudteetiiletuskohale tuleb paigaldada mérk 222 ,Peatu ja anna teed“, kui nduetekohast
ndhtavussektorit ei ole voimalik tagada.®.

4.4 Raudteelilesdidukoha iihe teepoole lithiajalisel sulgemisel tuleb teeliikluse
korraldamiseks kasutada reguleerijat.

4.5 Kui raudteeiiletuskoha, raudteed iiletava viadukti vOi raudtee alt ldbimineva tee hooldus-
vOi remontddde tegemise tottu on teeliiklus takistatud, voib todde tegemise ajaks suunata
liikluse mooda ajutist trajektoori, kasutades selleks ldhimaid teerajatisi voi teisi sobivaid
raudteeiiletuskohti. Moistlike alternatiivide puudumise korral on lubatud ehitada hooldus- voi
remonttodde tegemise ajaks ajutine samatasandiline raudteeiiletuskoht.

4.6 Raudteeinfrastruktuuri majandaja teavitab raudteeiiletuskoha lammutamise alustamisest
kirjalikult sdidutee, jalgtee voi jalgrattatee omanikku voi valdajat, Politsei- ja Piirivalveametit,
Pédsteametit ja kohalikku omavalitsust vihemalt kolm toopdeva ette.

4.7 Raudteeiiletuskoha ldbipidis piiratakse lammutamise ajaks kogu ulatuses toketega, néiteks
piirdeaia voi muu sellisega, mis paigaldatakse mitte 1dhemale kui 10 meetrit raudteeiiletuskoha
ddrmisest roopast ja mille kiilge kinnitatakse kogu ulatuses liiklusmérk 684 ,,Hoiatustara®.

4.8 Alatiseks suletud raudteeiiletuskoht lammutatakse ehitusseadustikus sitestatud nduete
kohaselt. Lammutamisel eemaldatakse raudteeiiletuskoha kate ja demonteeritakse koik
raudteeiiletuskoha seadmed ja liikkluskorraldusvahendid.

3. peatiikk
Raudteeiilesoidukoha nouded

5. Raudteeiileséidukoha iildnouded

5.1 Raudteeiilesdidukohad liigitatakse kasutuse alusel jargmiselt:
5.1.1 avalikult kasutatav raudteeiilesdidukoht;

5.1.2  tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht.

5.2 Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht peab vastama katte ja liikluskorraldusvahendite
poolest raudteeiilesdidukoha kattele ja liikluskorraldusvahenditele sidtestatud noduetele.
Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht varustatakse hoiatava liiklusmirgiga 121 ,,Uherddpmeline
raudtee”, mis hoiatab iihe ro0papaariga tokkepuuta raudteetilesdidukohast, voi liiklusmérgiga
122 , Mitmeroopmeline raudtee”, mis hoiatab kahe v0i enama réOpapaariga tdokkepuuta
raudteeiilesdidukohast. Olenevalt kohalikest oludest ja raudteeiilesdidukoha seadmestatusest
kasutatakse ka liiklusmédrki 111 ,,Tokkepuuga raudteeiilesdidukoht™, mis hoiatab l1dhenemisest
tokkepuuga raudteeiilesdidukohale, voi liikklusmdrki 112 ,, Tokkepuuta raudteeiilesdidukoht”,
mis hoiatab ldhenemisest tokkepuuta raudteetilesdidukohale.

5.3 Raudteeiilesdidukoha valdaja voib loobuda tehnoloogilise raudteeiilesdidukoha
mérgistamisel liikklusmarkide 123—128 ,,Ees on raudteeiilesdidukoht® kasutamisest, kui see on



piiratud ligipddsuga territooriumi mddtmete vai seal asuvate ehitiste tottu fiiiisiliselt voimatu ja
mittevajalik ning kasutusele on voetud muud ohutust tagavad meetmed.

5.4 Kui raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t60s esineb héireid, lilitatakse
foorisignalisatsioon vélja ja foorid kaetakse kinni ning paigaldatakse liikklusmark 596 ,,Muud
ohud*“ ja lisateatetahvel kakskeelse tekstiga ,,FOORID EI TOOTA* ja ,,SIGNALS ARENOT
WORKING*®. Vajaduse korral kasutatakse liikluse reguleerijat ja rakendatakse majandus- ja
taristuministri  13. juuli 2018. a méaédruses nr 43 ,Nouded ajutisele liikluskorraldusele
sitestatud ndudeid.

5.5 Raudteeiilesdidukoht, mis on varustatud automaatikaga, peab voimaldama sulgeda
raudteeiilesdidukoha, arvestades 5. peatiikis toodud ldheneva rongi kiirusele ja
ldhenemispiirkonna pikkuse arvutamise nduetele.

5.6 Kovakattega asulavilisele sdiduteele tuleb paigaldada enne raudteeiilesdidukohta
teekattemirgis 979a téristi, mille iilesanne on tdhistada teeldiku, kus tuleb olla eriti
tdhelepanelik. Eeldatakse, et tdristid ja nende paigaldus on nduetekohane, kui need vastavad
standardile EVS 614 vdi muule samavéérsele lahendusele.

5.7 Raudteeiilesdidukoha laius peab olema vdhemalt sama lai tee kogulaiusega.

5.8 Keelatud on kasutada valgusdioodidega iilesdidufoori, kus ile 20 protsendi
valgusdioodidest ei toota.

5.9 Raudteeiilesdidukoha automaatset foorisignalisatsiooni tdiendatakse helisignaaliga, mis
informeerib raudteeiilesdidukoha kasutajaid ldhenevast raudteeveeremist.

5.10 Raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t60d peab saama jélgida
raudteeinfrastruktuuri majandaja médratud vastutav isik.

5.11 Kui raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t60s ilmneb rike, korvaldab
raudteeinfrastruktuuri  majandaja  selle  viivitamata.  Raudteeiilesdidukoha  rikkest
informeeritakse kohe asjaomaseid raudteeveeremi juhte.

5.12 Ulesdidufoorid peavad olema nihtavad kdigilt raudteeiilesdidukohale suubuvatelt teedelt.
Kui iileséidufoor ei ole ndhtav, kasutatakse lisafoori.

5.13 Tokkepuu poom peab tokestama sdidusuunas vihemalt poole kogu sdidutee laiusest nii,
et vasak teepool jadb vabaks vdhemalt kolme meetri ulatuses, vélja arvatud IA kategooria
raudteeiilesditudel. Ohutuse tagamiseks on soovitatav paigaldada tokkepuud, mis sulgevad
soidutee kogu laiuses.

5.14 Pérast raudteeveeremi ldbisditu raudteeiilesdidukohast, peavad tdkkepuude poomid
tdusma avatud asendisse ja lilesdidufoorid I0petavad seejirel keelavate signaalide andmise.

5.15 Raudteeiilesdidukoha seadmed peavad olema kindlustatud akudelt saadava reservtoitega
katkestusteta kaheksa tunni jooksul tingimusel, et eelnenud 36 tunni jooksul ei ole olnud
raudteeiilesdidukoha automaatikasead mete vorgutoite katkestust.



5.16 Mitteavalikul raudteel asuval raudteeiilesdidukohal, kus ldhenemispiirkonda ei ole
voimalik luua elektriliste roobasahelate voi andurite abil, liilitatakse iilesdidufoorid sisse ja
vilja raudteeiilesdidukoha signalisatsiooni juhtpuldist. Parast raudteeiilesdidukoha sdidukitest
vabastamiseks kulunud aja méodumist peab manddvrifoori punane tuli rongi jaoks kustuma ja
sittima valge signaaltuli. Veeremi poolt raudteeiilesdidukoha vabanemisel peab
signalisatsiooni juhtpuldist vilja liilitama {ilesdidufoorid, manodvrifooris peab sel juhul
kustuma valge tuli ning siittima punane.

5.17 Sdidukijuhile ldheneva rongi ndhtavuse tagamiseks automaatse foorisignalisatsioonita
raudteeiilesdidu kohal raiutakse mets voi niidetakse muu taimestik ehitusseadustiku § 73
10ikes 5 sdtestatud nduete kohaselt.

5.18 Raudteeiilesdidukohast molemas suunas paigaldatakse kolm kollaste helkuritega
tahisposti ja iilejddnud tahispostide paigaldamisel kasutatakse valgeid helkureid.

5.19 Kollaste helkuritega tdhispostina tuleb kasutada majandus- ja kommunikatsiooniministri
22. veebruari 2011. a méddruse nr 12 ,Liiklusmérkide ja teeméirgiste tdhendused ning nduded
fooridele” alusel sétestatud piistmirgiseid 991k ja 992k. Valgete helkuritega tdhispostidena
kasutatakse plistmargiseid 991v ja 992v.

5.20 Kollaste helkuritega tdhispostid paigaldatakse ddrmisest rdopast kahe ja poole meetri
kaugusele. Teine téhispost paigaldatakse esimest tdhispostist viie meetri kaugusele ja kolmas
tdhispost paigaldatakse teisest tdhispostist kiimne meetri kaugusele. Valgete helkuritega
téhispostid paigaldatakse sammuga 15 ja 25 meetrit, edasi vastavalt teel paiknevate postide
sammule. Téhispostide kasutamisel ldhtutakse majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a
médruses nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” sdtestatud nduetest.

5.21 Kui raudteeiilesdiduga seotud tdhispostidele ei ole voimalik tagada vahekaugusi
25 meetrise vOi pikema sammuga, muudetakse eelmiste tdhispostide vahekaugust. Muutus
korrigeeritakse kahe tihedamini paigaldatud tdhispostiga enne ja pérast raudteeiilesdidule ette
ndhtud tdhisposte.

5.22 Kui raudtee 16ikub sdiduteega 90 kraadist erineva nurga all, mdoddetakse esimese
tahisposti kaugus tdisnurkselt raudteega.

5.23 Téhispostid ja nende paigaldus peavad vastama standardis EVS 614 méiratule voi
samavadrsetele nouetele.

5.24 Tahisposte ei paigaldata valgustusega asulasisestele 1dikudele, kui nendel 16ikudel on
ddrekiviga konnitee ja lubatud sdidukiirus on < 50 km/h. Erandina on tdhispostide paigutust
lubatud muuta, kui kehtestatud parameetritest ei ole tehnilistel voi otstarbekuse kaalutlustel
voimalik kinni pidada.

5.25 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab avalikule raudteeiilesdidukohale paigaldama
majandus- ja taristuministri 22. veebruari 2011. a maédruse nr 12 ,,Liiklusmérkide ja teemirgiste
tdhendused ning nduded fooridele* lisas 8 esitatud mérgi 893, millel on kuvatud informatsioon,
kuhu edastada teavitus raudteel juhtunud Onnetustest voi riketest. Eeldatakse, et
liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus on nduetekohane, kui need vastavad standardi
EVS 613 vdi samavéirsetele noduetele. Mirgid paigaldatakse raudteetilesdidukohtadele
hiljemalt 2028. aasta 31. detsembriks.



5.26 Raudteeiilesdidukohale paigaldatud mirgil 893 peavad olema védhemalt jargmised
andmed:

5.26.1 raudteeiilesdidukoha nimi;

5.26.2 raudteeliiklusregistri raudteeiilesdidukoha registrinumber;

5.26.3 raudteeinfrastruktuuri majandaja telefoninumber.

Raudteeiilesoidukoha kategooriad

6.1 Raudteeiilesdidukohale médrab kategooria raudteeinfrastruktuuri majandaja, ldhtudes
raudteeiilesdidukohta  00pdevas  maksimaalselt  ldbiva raudteeveeremi arvu ja
raudteeiilesdidukohta O0pdevas keskmiselt iiletavate soidukite arvu korrutisest ning
raudteeiilesdidukohta ldbivate rongide lubatud maksimumkiirusest, mille on kehtestanud
raudteeinfrastruktuuri majandaja.

6.2 Tehnoloogilisele raudteeiilesdidukohale kategooriat ei mairata.
6.3 Eritasandiline raudteeiilesdidukoht ei kuulu iihtegi kategooriasse.

6.4 Kategooriasse midramisel ei voeta arvesse raudteeiilesdidukoha ldbimisi, mis tehtirongi-
voi mandovrikoosseisu koostamise eesmargil.

6.5 Raudteeiilesdidukoha kategooria ei muutu, kui raudteeiilesdidukoht varustatakse
tdiendavate seadmetega.

6.6  Avalikult kasutatavad raudteeiilesdidukohad médratakse kategooriatesse (tabel 1).

Tabel 1. Avalikult kasutatavate raudteeiilesdidukohtade kategooriad
Raudteeveeremi| Alla 90 km/h 91-120 km/h 121-140 km/h | 141-160 km/h
maksimum-
kiirus

Uletavate
rongide

ja soidukite
Korrutis
Ule 300 000

I B kategooria | I B kategooria | I B kategooria | Eritasandiline

30000 - 300 000 I kategooria IT kategooria I B kategooria | I A kategooria

Alla 30 000

IIT kategooria I kategooria II kategooria | I B kategooria

6.7 1A kategooria raudteeiilesdidukoht on reguleeritud iilesdidukoht, mis peab olema
minimaalselt varustatud automaatse foorisignalisatsiooniga ja automaatsete tokkepuudega, mis
tokestavad liikkluse kogu sdidutee laiuses, videojdlgimis- ja salvestusvahenditega ning
majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a mééruse nr 12 ,,Liiklusmérkid e
ja teemirgiste tdhendused ning nduded fooridele” alusel sétestatud kohustuslike
liikluskorraldusvahenditega (joonis 1 ja 2).



6.8 1B kategooria raudteeiilesdidukoht on reguleeritud {tilesdidukoht, mis peab hiljemalt
2028. aasta 31. detsembriks olema minimaalselt varustatud automaatse foorisignalisatsiooniga
ja automaatsete vOi poolautomaatsete tokkepuudega, mis tokestavad liikluse iihe sdiduraja
laiuses, videojdlgimis- ja salvestusvahenditega ning majandus- ja kommunikatsiooniministri
22. veebruari 2011. a méédruse nr 12 ,,Liiklusmérkide ja teemérgiste tihendused ning nduded
fooridele* alusel sdtestatud kohustuslike liikluskorraldusvahenditega (joonis 3 ja 4). Kuni
olemasolevate raudteetilesdidukohtade vastavusse viimiseni I B kategooria nduetega hiljemalt
2028. aasta 31. detsembriks, rakendatakse I kategooria raudteeiilesdidukohtadele sitestatud
ndudeid, mis on ette ndhtud majandus- ja taristuministri 9. novembri 2020. a méiéruse nr 71
,,Raudtee tehnokasutuseeskiri® lisas 4.

6.9 1I kategooria raudteetilesdidukoht on reguleeritud raudteeiilesdidukoht, mis peab olema
minimaalselt varustatud raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooniga ning
majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a mééruse nr 12 ,,Liiklusmérkide
ja teemirgiste tdhendused ning nduded fooridele” alusel sétestatud kohustuslike
liikluskorraldusvahenditega (joonis 5 ja 6).

6.10 III kategooria raudteeiilesdidukoht on reguleerimata raudteeiilesdidukoht, mis peab
olema minimaalselt varustatud majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a
madruse nr 12 , Liiklusmérkide ja teemirgiste tdhendused ning nduded fooridele™ alusel
sitestatud kohustuslike liikluskorraldusvahenditega (joonis 7 ja 8).

7. Avalikult Kkasutatava raudteeiilesdidukoha  tehnilised nouded vastavalt
raudteeiilesdidukoha kategooriale

7.1 Kui raudteeiilesdidukohal muutub liikluskeskkond oluliselt ebasoodsamaks,
seadmestatakse raudteeiilesdidukoht vastavalt muutunud tingimustele.

7.2 TA ja IB kategooria raudteeiilesditude videojilgimis- ja salvestusvahendid peavad
tagama vahetu pildi raudteetilesdidukohast, et oleks vodimalik jélgida sdidukite liiklust,
raudteeiilesdidukoha seisundit ja seadmete t66d. Raudteeinfrastruktuuri majandaja séilitab
videosalvestised vihemalt 30 kalendripédeva.

73 TA ja 1B kategooria raudteeiilesdidukohal kasutatakse majandus- ja
kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a maaruse nr 12 ,,Liiklusmérkide ja teemérgiste
tdhendused ning nduded fooridele* iilesdidufoori 71, 72 voi 73.

7.4 Kui automaatikaga raudteeiilesdidukohta iiletaval teel on périsuunas kaks vdi enam
sdidurada, paigaldatakse raudteeiilesdidukoha ette teise ja vajadusel ka jargmiste sdidurad ade
kohale konsool lisafooridega.

7.5 Tokkepuuta voi véljaspool jaama asuvatel II kategooria raudteeiilesdidukohtadel
kasutatakse iilesdidufoori 72 vai 73.

7.6 111 kategooria raudteeiilesdidukohal tagatakse majandus- ja taristuministri 5. augusti
2015. a mééruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* lisa ,,Maanteede projekteerimisnormid “
tabelis 5.15 sétestatud ndhtavuskaugused (edaspidi ka ndhtavussektor).

7.7 Kui III kategooria raudteeiilesdidukohal ei ole tagatud nduetekohane nihtavussektor,
raudteeveeremi liikumiskiirus on suurem kui 25 km/h ja raudteeiilesdidukohta ldbiva



raudteeveeremi ja iiletavate sodidukite korrutis O0pdevas on iile 800, seadmestatakse
raudteetilesdidukoht II kategooria raudteeiilesdidukohale kehtivate nduete kohaselt.

7.8 Raudteeiilesdidukoha kategooria muutmine, mis eeldab ehitustehnilisi muudatusi, lahtub
raudteeinfrastruktuuri majandaja vastavalt ehitusseadustikus sdtestatud ehitusloa menetlusest.
Viahemalt 30 kalendripdeva enne raudteelilesdidukoha kategooria muutmist paigaldatakse
raudteeiilesdidukoha ndhtavasse kohta teatised liikluskorralduslike muudatuste kohta.
Kategooria muutmise ehitustehnilised nduded on reguleeritud ehitusseadustikus.

8. Uue raudteeiilesdidukoha projekteerimise ja ehitamise lisanouded

8.1 Uue raudteeiiletuskoha kavandamisel ja projekteerimisel eelistatakse eritasandilist
raudteeiilesoidukohta. Juhul, kui eritasandiline raudteeiiletuskoht ei ole tehniliselt teostatav voi
majanduslikult otstarbekas, hinnatakse samatasandilise raudteeiiletuskoha rajamist enne
riskianaliiiisi alusel.

8.2 Uue raudteeiilesdidukoha projekteerimisel ldahtutakse majandus- ja taristuministri
5. augusti 2015. a médruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* nduetest.

8.3 Keelatud on rajada uut:
8.3.1 TA,IB voill kategooria raudteeiilesdidukohta;
8.3.2 III kategooria raudteeiilesdidukohta iile kahe- voi enamateelise raudtee.

8.4 Keelatud on rajada avalikule raudteele uut avalikult kasutatavat raudteetiilesdidukohta
olemasolevale  avalikult  kasutatavale raudteeiilesdidukohale v0i  eritasandilisele
raudteeiilesdidukohale 1dhemale kui kaks kilomeetrit, vélja arvatud siis, kui rajatakse uus
raudtee, mis 10ikub olemasoleva avalikult kasutatava sdiduteega, ja avalikult kasutatava
raudteeiilesdidukoha rajamine on pohjendatud suure avaliku huviga, et tagada viljakujunenud
ithendused, ja selle lahendus tagab tingimused ohutult liigelda, arvestades voimalikke lisariske.

8.5 Kui avalikult kasutatavale raudteeiilesdidukohale, mis iletab kahte v0i enamat
roobasteed, echitatakse juurde tdiendav  rOoobastee, suletakse  samatasandiline
raudteetilesdidukoht ja rajatakse eritasandiline raudteetilesdidukoht.

8.6 Raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja tokkepuude tiilip méédratakse
ehitusprojektiga. Roobasahelad v6i muud rongituvastusseadmed peavad paiknema voi olema
secadmestatud nii, et oleks tagatud raudteeiilesdidukoha optimaalne kasutamine.

Raudteeiilesdidukoha projekteerimisel arvestatakse raudteelilesdidukohale suubuvate teede
litkkluskorraldust.

8.7 Ulesdidufoorid paigaldatakse sdidukite sdidusuunas teest paremale vdi tee kohale.
Ulesdidufooride nidhtavuse suurendamiseks voib kasutada tidiendavat foori, mis paigaldatakse
pohifoorist eraldi kinnituskonstruktsioonile voi pdhifoori mastile.

8.8 Raudteeveeremi ldhenemisel raudteeiilesdidukohale peavad vilkuvad punased
iilesoidufoori tuled automaatselt téole liilituma ehitusprojektis ettendhtud tingimustel ja
ajavaruga, et tagada enne iilesdidufoori tulede to0sse rakendumist sditu alustanud sdidukite
ohutu iilesdit raudteest enne raudteeveeremi joudmist raudteeiilesdidukohale. Ulesdidufoorid
katkestavad signaliseerimise vilkuvate punaste tuledega vahetult pdrast raudteeveeremi
ldbisditu raudteetilesdidukohast, misjirel avaneb iilesdidukoht sdidukite liikkluseks.



8.9 Ulesdidufoori punased tuled vilguvad intervalliga 0,75 sekundit, lubatud kdikumine on
+/— 0,15 sekundit. Valgete tulede vilkumise intervall peab olema 1 sekund pdleb, 0,5 sekundit
kustunud, lubatav kdikumine on +/— 0,15 sekundit. Ulesdidufoorituled peavad olema
liikklejatele ndhtavad valgel ja pimedal ajal ning neid ei tohi varjata taimestik, valgustusmast
ega mistahes takistus.

8.10 Ulesdidufoori 72 v&i 73 valge vilkuv tuli liilitub sisse, kui méodunud raudteeveerem on
raudteetilesdidukohast kaugenenud kaheteelise vastassuunalise liikluse korral vdhemalt
150 meetrit. Punane foorituli Lilitub sisse ja valge vilkuv tuli lilitub vilja, kui veerem on
ldhenemispiirkonnas.

8.11 Automaatse tdokkepuu olemasolu korral peab see arvestusliku aja jooksul pirast
raudteeveeremi sisenemist ldhenemispiirkonda sulguma, et vabastada raudteeiilesdidukoht
soidukitest. Tokkepuu poom peab sujuvalt laskuma horisontaalasendisse. Pérast
raudteeveeremi lébisditu raudteeiilesdidukohast peab poom tdusma vertikaalasendisse ja
vahetult pirast seda peavad vilja lilituma punased iilesdidufooride tuled. Eelteateaeg
raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni todle rakendamiseks peab olema
voimalikult optimaalse kestusega.

8.12 Tokkepuude juhtimisskeemides tuleb olenevalt lubatud suurimast sdidukiirusest ette niha
8—-16 sekundi viivitus raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni sisseliilitamise
hetkest kuni tokkepuude langemise alguseni.

8.13 Tokkepuud paigaldatakse ddrmisest roopast 6-10 meetri kaugusele, pdhjendatud juhul
kaugemale.

8.14 Tokkemehhanismid ja tilesdidufoorid asuvad sdidutee servast 0,5-2 meetri kaugusel.
Lahemale kui 0,5 meetrit jadv ohtlik tdkkemehhanism vai1 foorikonstruktsiooni osa tihistatakse
soidu suunas liiklusmérgiga 686b ,,Ohtlik koht voi teedar®.

8.15 Tokkepuu poomi kiiljed kaetakse kogu pikkuses puna-valgevoodilise 11 klassi valgust
peegeldava helkurmaterjaliga vdoi tédhistatakse punaste helkuritega. Tokkepuude poomid
kaetakse valgete-punaste vootidega sdidu suunas vaadatuna kaldega 45-90°. Vootide laius on
200—600 mm. Poomi otsal on punase voodi laius 100-300 mm. Soidu suunast vaadatuna voivad
poomi vertikaalsed voodid olla iihelaiused.

8.16 Mehaanilised tokkepuud peavad katma kogu sdidutee voi sdidutee iihe suuna telgjooneni.

8.17 Mitteavalikule raudteele ehitataval raudteeiilesdidukohal, kus 1dhenemispiirkonda ei ole
voimalik luua elektriliste réobasahelatega voi anduritega, liilitatakse iilesdidufoorid sisse
raudteeiilesdidukoha signalisatsiooni juhtpuldist. Kui raudteeiilesdidukoha sdidukitest
vabastamiseks vajalik arvestuslik aeg on méddunud, peab rongile kustuma manddvrifoori
punane tuli ja siittima valge signaaltuli. Raudteeiilesdidukoha vabanemisel peavad
iilesdidufoorid vilja Lilituma automaatselt voi liilitatakse need vélja raudteeiilesdidukoha
signaalpuldist, mandovrifooris peab kustuma valge tuli ja siittima punane tuli.

8.18 Raudteeciilesdidukohal, mis asub jaamas vOi jaama ldhistel, kus on rongi- ja
manoodvrimatkade valmistamisega seotud raudteeiilesdidukoha automaatne foorisignalisatsioon
vOi teatesignalisatsioon, automaatsed vOi poolautomaatsed tokkepuud, ndhakse ette kas
automaatne vOi jaamakorraldaja poolt signalisatsiooni sisseliilitamine iiheaegselt fooride
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avamisega ja matkade lukustamisega, kui rong asub ldhenemispiirkonnas, seejuures avanevad
foorid vajaduse korral viivitusega ning rongide véljasaatmisel ja manodvrikoosseisude
liikkumisel fooride keelavate nditudega.

8.19 Jaamas asuvatel raudteeiilesdidukohtadel voib tdkkefooridena kasutada jaama
rongiliikluse foore. Kui need asuvad raudteeiilesdidukohast kaugemal kui 800 meetrit voi kui
fooride asukohast pole vedurimeeskonnale raudteeiilesdidukoht néhtav, paigaldatakse lisaks
tokke- voi mandovrifoorid, mida on tdiendatud punase tulega.

4. peatiikk
Raudteeiilekdigukoha nouded

9. Raudteeiilekiigukoha iildnouded

9.1 Raudteetilekdigukoht on jalgtee, konnitee vOi jalgrattatee ja raudtee samatasandiline
16ikumiskoht jalgsi raudtee iiletamiseks. Erandina on lubatud raudteeiilekdigukohta sdites
iiletada puuetega voi piiratud likkumisvdimega isikutel vastavate abivahenditega.

9.2 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet koostab ja avalikustab oma kodulehekiiljel
raudteetilekdigukohtade riskianaliiiisi hindamise juhendi, mida raudtee-ettevitja saab
riskihindamisel aluseks votta.

9.3 Raudteeiilekdigukoha seadmestamisel kasutatakse ohutusmeetmeid, mis arvestavad
raudtee iiletamise ohutust mdjutavate teguritega.

9.4 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab iga raudteeiilekdigu kohta tegema riskianaliiiisi,
mille kéigus tuvastab raudteeiilekdigukoha iiletamist mdjutavad tegurid.

9.5 Riskianaliitisi tegemine ei ole kohustuslik, kui rongide litkumiskiirust
raudteeiilekdigukohal ajutiselt vihendatakse ja seejdrel kehtestatakse rongide varem kehtinud
litkumiskiirus.

9.6 Kuiriskianaliiiisi kdigus joutakse tulemuseni, et raudteeiilekdigukohal esineb riske, mida
ei ole muud moodi voOimalik maandada, tuleb raudteeiilekdigukoht iimber ehitada ja
liikluskorralduslikult ~ imber kujundada. Raudteeiilekdigukoha {imber ehitamine ja
seadmestamine eeldab projekti ja dokumentide esitamist, ldhtudes ehituseadustiku nduetest.

9.7 Raudteeiilekdigukohad peavad tagama raudtee liletamise liiklejale voimalikult ohutult ja
roobasteede alal optimaalseimal trajektooril.

9.8 Raudteeiilekdigukoht peab vdimaldama sujuvat liikuda iile raudtee, arvestades
raudteetiilekdigukoha asukohast ja seda ldbiva raudteeliikluse eripdrast tulenevaid ohtusid.

9.9 Keelatud on rajada uut samatasandilist avalikult kasutatavat raudteeiilekdigukohta iile
nelja vOi enama rodbastee ja asukohtades, kus raudteeiilekdigukohta ldbivate rongide suurim
lubatud sdidukiirus on iile 121 km/h ning seda kohta iiletavate rongide ja liikklejate korrutis
O06pdevas on iile 30 000.

9.10 Raudteeiilekdigukoht peab vastama majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a
madruse nr 106 ,,Tee projekteerimise normid* sitestatud nduetele.
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9.11 Raudteejaamas ja peatuskohas paiknevad raudteeiilekdigukohad peavad vastama
Komisjoni midruse (EL) nr 1300/2014 nduetele, milles késitletakse koostalitluse tehnilist
kirjeldust seoses puuetega ja piiratud liikumisvoimega inimestele juurdepddsuvdimaluste
tagamisega Euroopa Liidu raudteesiisteemis (PRM KTK).

9.12 Raudteeinfrastruktuuri majandajal tuleb riskianaliilisiga védlja selgitada kohad, kus
raudtee peab olema {imbritsevast keskkonnast piiratud aiaga, mis takistab raudtee iiletamist
selleks mitte-ettendhtud kohas ning suunab liiklejat raudteed iiletama selleks ette ndhtud
raudteeiilekdigukohas. 2028. aasta 31. detsembriks peab raudteeinfrastruktuuri majandaja
piirama riskianaliiiisiga viljaselgitatud ohtlikud kohad piirdeaiaga.

9.13 Jalgtee vOi jalgrattatee ja raudtee 1dikumisnurk peab olema vdimalikult tdisnurga
lahedane ega tohi véljuda vahemikust 70°~110°.

9.14 Projekteeritava voi ehitatava raudteeiilekdigukoha konstruktsioon peab tagama raudtee
ballastiprisma ja mulde stabiilsuse.

9.15 Raudteeiilekdigukoha ldhted vdivad kohalikest oludest soltuvalt, nditeks korge mulde
tottu, olla kujundatud jarkjargulisena. Sel juhul peab raudteetilekdigukohale padsemiseks olema
ehitatud vahemalt iihepoolse kdsipuuga varustatud trepp ja pandus.

9.16 Uus ja renoveeritav trepp ja pandus, samuti nende kisipuud peavad vastama ettevotlus-
ja infotehnoloogiaministri médruse nr 28 ,,Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nduded
chitisele” nduetele.

10. Raudteeiilekdigukoha kategooriad
10.1 Raudteelilekdigukohale méidrab kategooria raudteeinfrastruktuuri majandaja, ldhtudes
raudteetlilekdigukohta  00pdevas  maksimaalselt  ldbiva  raudteeveeremi arvu ja
raudteeiilekdigukohta O0pdevas keskmiselt {iletavate liiklejate arvu korrutisest ning
raudteeiilesdidukohta ldbivate rongide suurimast lubatud kiirusest, mille on kehtestanud
raudteeinfrastruktuuri majandaja (tabel 2).

10.2 Eritasandiline raudteeiilekdigukoht ei kuulu iihtegi kategooriasse.

10.3 Kategooriasse midramisel ei vOeta arvesse raudteeiilekdigukohta ldbivate liikklejate arvu,
kui see tuvastati rongi- voi mandovrikoosseisu koostamiseks.

10.4 Raudteelilekdigukoha kategooria ei muutu, kui raudteeiilekdigukoht varustatakse
tdiendavate seadmetega.

10.5 Raudteeinfrastruktuuri majandaja tuvastab raudteeiilekdigukohta iiletavate liiklejate arvu
enne kategooria midramist.

Tabel 2 Avalikult kasutatavate raudteeiilekiigukohtade kategooriad
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Raudteeveeremi | Alla 60 | 61-80 km/h 81-140 km/h 141-160 km/h
maksimaalne | km/h
Kkiirus

Uletavate

rongide ja

liiklejate Korrutis

Ule 100 000 1 . II kategooria I kategooria Eritasandiline
kategooria

30 001 100 000 1 . II kategooria I kategooria Eritasandiline
kategooria

- I

30030000 . III kategooria | II kategooria I kategooria
kategooria

Alla 300 I . IIT kategooria | III kategooria II kategooria
kategooria

10.6 Ikategooria raudteelilekdigukoht peab hiljemalt 2033. aasta 31. detsembriks olema
varustatud automaatse foorisignalisatsiooni ja automaatsete toketega ning aktiivse ja passiivse
raudteeiilekdigukoha margistusega (joonis 9). Kuni olemasolevate raudteeiilekdigukohtade
vastavusse viimiseni [ kategooria nduetega, rakendatakse majandus- ja taristuministri
9.novembri 2020.a méidrus nr71 ,Raudtee tehnokasutuseeskiri“ lisas 4 kirja pandud
raudteeiilekdigukohtadele sétestatud noudeid.

10.7 Il kategooria raudteelilekdigukoht varustatakse hiljemalt 2033. aasta 31. detsembriks
automaatse foorisignalisatsiooniga, toketega ning aktiivse ja passiivse raudteeiilekdigukoha
margistusega (joonis 10). Kuni olemasolevate raudteeiilekdigukohtade vastavusse viimiseni
II kategooria nduetega, rakendatakse majandus- ja taristuministri 9. novembri 2020. a miiruse
nr 71 ,,Raudtee tehnokasutuseeskiri“ lisas 4 kirja pandud raudteeiilekdigukohtadele sitestatud
ndudeid.

10.8 III kategooria raudteeiilekdigukoht peab hiljemalt 2026. aasta 31. detsembriks olema
varustatud toketega ja passiivse raudteeiilekdigukoha maérgistusega (joonis 11). Kuni
olemasolevate raudteeiilekdigukohtade vastavusse viimiseni III kategooria nduetega,
rakendatakse majandus- ja taristuministri 9. novembri 2020.a méidrus nr 71 ,Raudtee
tehnokasutuseeskiri“ lisas 4 kirja pandud raudteeiilekdigukohtadele sétestatud noudeid.

11. Avalikult Kkasutatava raudteeiilekiigukoha mirgistamise nouded olenevalt
kategooriast

11.1 Avalikult kasutatava raudteeiilekdigukoha méargistamise nouded jagunevad aktiivseks ja
passiivseks.

11.2 Aktiivne margistus koosneb jargnevast:

11.2.1 raudteeiilekdigukoha automaatse foorisignalisatsioon vastavalt majandus- ja
kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a madruse nr 12 ,,Liiklusmirkide ja teemirgiste
tdhendused ning nduded fooridele* § 35 punktile 2;

11.2.2 helisignaal, mis informeerib liiklejaid ldhenevast raudteeveeremist.

11.3 Passiivne mirgistus koosneb jérgnevast:
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11.3.1 kontrastriba, mis kantakse raudteepoolse tdkke joonele voi selle puudumise korral
raudtee teljest minimaalselt 3,1 meetri kaugusele kovakattega osale. Kontrastribaks on
vdhemalt 100 mm lai kollane joon, mis tdhistab raudtee ohutsooni piiri. Ooteplatvormi
olemasolu korral kantakse kontrastriba arvestusega, et platvormilt tulijale on raudtee ohutsooni
algus néha ja arusaadav;

11.3.2 liiklusmérk ,Raudteeiilekédik® paigaldatakse raudtee teljest vdhemalt 3,1 meetri
kaugusele. Kui raudteeiilekdigukohalt saab likkuda ooteplatvormile, paigaldatakse
ooteplatvormilt konnitee poole liikkujate otsesuunas kéigutee &ddrde lisaks litklusmirk
,,Raudteelilekdik*;

11.3.3 liiklusmérk 321 ,Jalgrattaga soidu keeld“ paigaldatakse raudtee teljest vdhemalt
3,1 meetri kaugusele ja sellisele korgusele, et mérk on liiklejale hésti néhtav;

11.3.4 taktiilne hoiatus, milleks vdivad olla jalaga kombatavad reljeefsed sillutisekivid voi
paigaldised. Need paigutatakse 50—-60 cm enne tokkepuud voi tokkeid.

11.4 Passiivse raudteeiilekdigukoha mairgistusega piiritletakse raudteeiilekdigukoht ja sellega
seotud raudtee ohutsoon. Mérgistus paigaldatakse liiklejatele néhtavale kohale ja nii, et see ei
mojuta raudteeiiletamise ohutust. Passiivne mérgistus paikneb minimaalselt 3,1 meetrit raudtee
teljest.

11.5 I, II ja III kategooria raudteelilekdigukohale tuleb raudteeinfrastruktuuri majandajal
paigaldada majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a médruse nr 12
»Liiklusmérkide ja teemargiste tihendused ning nduded fooridele* lisas 5 esitatud mirgi 893,
millel on kuvatud informatsioon, kuhu edastada teavitus raudteel juhtunud onnetusest voi
rikkest. Eeldatakse, et liikluskorraldusvahend ja selle paigaldus on nduetekohane, kui see
vastab standardi EVS 613 v61 samavéairsetele nouetele. Mérgid tuleb raudteetilekdigukohtadele
paigaldada 2028. aasta 31. detsembriks.

11.6 Raudteeiilekdigukohale paigaldatud mérk 893 peab néitama jargmisi andmeid:
11.6.1 raudteeiilekdigukoha nimi;

11.6.2 raudteeliiklusregistri raudteeiilekdigukoha registrinumber;

11.6.3 raudteeinfrastruktuuri majandaja telefoninumber.

11.7 TIII kategooria raudteeiilekdigukohale paigaldab raudteeinfrastruktuuri majandaja ilma
automaatikata tokked voi muu samaviirse lahenduse, et liiklus enne raudteeiilekédigukohta
aeglustada ja enne raudtee iiletamist suunata liiklejat vaatama mdlemale poole. Kaugus tokete
vahel peab olema 1,5 — 2 meetrit ja 1&hima tokke kaugus raudteeteljest minimaalselt 3,1 meetrit.
Tokete voi piirete asukoha valimisel arvestatakse raudteeiilekdigukoha ja selle juurde viivate
teede eripdra ning vdimaldatakse sujuvat liikkumist, sh piiratud liikumisvoimega liiklejatel
raudteed tliletada. Tokked peavad olema puna-valgevoddilised, et need oleksid selgelt ndhtavad.
Tokked paigaldatakse nii, et tihegi raudteeiilekdigukoha tdkke voi piirde alt ega korvalt ei ole
vOimalik 1dbi minna.

11.8 Raudteeinfrastruktuuri majandaja voib lisaks kéesolevas miiruses kehtestatule, ise
vajaduse kohaselt otsustada, milliseid liiklusseadusega sitestatud mérgistusi soovib ta ohutuse

tagamiseks raudteeiilekdigukohale lisaks paigaldada.

5. peatiikk
Juhised raudteeiiletuskoha automaatsignalisatsiooni projekteerimiseks

12. Raudteeiiletuskoha automaatsignalisatsiooni projekteerimise nouded
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12.1 Raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni  projekteerimisel ja  selle
rekonstrueerimisel maéddratakse arvutuslik teateaeg rongi ldhenemisest raudteeiiletuskohale
soltuvalt raudteetilesdidukoha vdi raudteetilekdigukoha arvutuslikust pikkusest. Eelteateaeg
peab olema vihemalt:

12.1.1 automaatsignalisatsiooni puhul — 30 sekundit;

12.1.2 teatesignalisatsiooni puhul — 40 sekundit.

12.2 Kui raudteeiilekdigu- ja raudteeiilesdidukoht asuvad kdorvuti, tuleb ldhtuda mdlema
ldhenemispiirkonna pikkuse sétestamisel pikemast eelteateajast.

13. Raudteeiilesoidukoha lihenemispiirkonna pikkuse arvutamine kahe tokkepuu
paigaldamisel

13.1 Raudteeiilesdidukoha ldhenemispiirkonna pikkus peab arvestama selles piirkonnas
kehtestatud rongide maksimaalset liikumiskiirust ja sdidukite minimaalset liikumiskiirust, kuid
mitte alla 8 km/h, samuti sdidukite lubatud maksimumpikkust, mis on kuni 24 meetrit.
Vajaduse korral tuleb ndutud teateaja tagamiseks véiljasdidu-, sissesdidu- ja manddvrifooride
avamisega viivitada.

13.2 Raudteeiilesdidukoha lihenemispiirkonna pikkus (L, .,) meetrites arvutatakse valemiga:

S —_ S
Larv - Tteate X Vr
, kus
Teate — rongi raudteeiilesdidukohale lihenemise eelteateaeg sekundites;

V,— antud piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalkiirus (meeter/sekundis).

13.3 Eelteateaeg arvutatakse valemiga:

o _ Lt

teate Vs
a

+ T, + T

, kus

T ate— rongi raudteeiilesdidukohale lihenemise eelteateaeg sekundites;

L3, — raudteeiilesdidukoha pikkus meetrites;

Lsa— soiduki pikkus, mis loetakse vordseks autorongi maksimumpikkusega 24 meetrit;
Lsp— soiduki peatumiskaugus iilesdidufoorist, see loetakse vordseks 5 meetriga;

V; — soiduki arvestuslik liikumiskiirus raudteetilesdidukohal, see voetakse vordseks 8 km/h
ehk 8 km/h : 3,6 = 2,22 meetrit sekundis;

T; — varuaeg, mis loetakse vordseks 10 sekundiga;

Trs— eclteateseadmete ahelate ja raudteeiilesdidukoha signalisatsiooniseadmete rakendumiseks

suurim vajalik aeg, mis relee-baasil iilesdidukoha automaatikaseadmete puhul loetakse
vordseks 4 sekundiga, elektroonilise iilesdidukoha automaatikaseadmete puhul voib 4 sekundi
asemel lugeda vordseks 2 sekundiga.

13.4 Teatesignalisatsiooniga ja automaatsete tokkepuudega varustatud raudteeiilesdidukoha
puhul lisatakse eelteateajale 10 sekundit.
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13.5 Raudteeiilesdidukoha pikkuseks arvestatakse kaugus iilesdidufoorist voi tokkepuust, mis
on kdige kaugemal ddrmisest roopast, kuni vastaspoolse ddrmise rodpani, ja sellele lisatakse
2,5 meetrit, mis on vajalik autotranspordivahendi ohutuks peatumiseks pérast
raudteeiilesdidukoha iiletamist.

14. Raudteeiilesoidukoha lihenemispiirkonna pikkuse arvutamine nelja tokkepuu
paigaldamisel
14.1 Lisatokkepuud paigaldatakse pohitdkkepuudega samale teljele autotee vasakule poole.

14.2 Pohi- ja lisatdkkepuu poomide vahe suletud asendis ei tohi iiletada 0,3 meetrit.
14.3 Lisatdkkepuud iilesdidufooridega ei varustata.

14.4 Raudteeiilesdidukohale nelja tokkepuu paigaldamisel peab ldhenemispiirkonna pikkuse
arvutamisel arvestama selles piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalset liikkumiskiirust ja
soidukite minimaalset litkkumiskiirust, kuid mitte alla 8 km/h, samuti soidukite lubatud
maksimaalset pikkust, mis on kuni 24 meetrit sdidukite iilesdidufoori ees peatumiskohast
(loetakse vordseks 5 meetriga), véljaspoole lisatokkepuid sditmiseks ndutava aja arvestamine,
lisades 10 sekundit aega lisatokkepuude sulgemiseks. Vajadusel tuleb ndutud teateaja ja
ohutuse tagamiseks viljasdidu-, sissesdidu- ja mandovrifooride avamisega viivitada.

14.5 Raudteeiilesdidukoha lahenemispiirkonna pikkus (L% ) meetrites arvutatakse valemiga:

arv

L sS4
Larv - Tteate X Vr

, kus

Tik o — rongi raudteeiilesdidukohale lihenemise eelteateaeg sekundites;

V. — antud piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalkiirus (meeter/sekundis).
14.6 Eelteateaeg arvutatakse valemiga:

Ly + L + L
Ts4 —— p +T;4+Trs4+TSs4

teate s4
Va

, kus

Tiut e — rongi raudteeiilesdidukohale lihenemise eelteateaeg sekundites;

L3* - raudteeiilesdidukoha pikkus meetrites, mis nelja tdkkepuuga raudteeiilesdidukoha jaoks
arvestatakse koige kaugemal &drmisest rO0Opast asuvast raudteeiilesdidufoorist kuni
vastaspoolse lisatokkepuuni;

L3 sdiduki pikkus, mis loetakse vordseks autorongi maksimaalse pikkusega 24 meetrit;

Lsp‘*— soiduki peatumiskaugus iilesdidufoorist, mis loetakse vordseks 5 meetriga;

V5% — sdiduki arvestuslik likumiskiirus raudteeiilesdidukohal, mis vdetakse vordseks 8 km/h
ehk 8 km/h : 3,6 = 2,22 meetrit/sekundis;

T;* — varuaeg, mis loetakse vordseks 10 sekundiga;

TS*— eelteateseadmete ahelate ja raudteeiilesdidukoha signalisatsiooniseadmete rakendumiseks
suurim vajalik aeg, mis loetakse vordseks 4 sekundiga;

T$* —lisatokkepuude langemise aeg sekundites.
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14.7 Pohitokkepuude sulgemise alustamiseks viivitusaeg Tv/s médratakse 24 meetrit pika
soidukiga, tagades selle ohutu viljasdidu véljaspoole pohitdkkepuude alast.

14.8 Kui iilesodidufoor ja tokkepuu asuvad erinevates kohtades, siis pdhitdkkepuu (sissepddsu
tokkepuu) lisaviivitus arvestatakse jargmiselt:

S4 S4
kus ’
Lsif — s0iduki peatumiskaugus iilesdidufoorist, mis loetakse vordseks 5 meetriga;
b — kaugus iilesdidufoorist tdkkepuuni (m);
L3* — sdiduki pikkus, mis loetakse vdrdseks autorongi maksimaalse pikkusega 24 meetrit;
V3% — sdiduki arvestuslik lilkumiskiirus raudteeiilesdidukohal, mis vdetakse vordseks 8 km/h
ehk 8km/h /3,6 = 2,22 meetrit/sekundis.

14.9 Lisatokkepuude paigaldamisel peab poomide langemine toimuma ajalise viivitusega
Tv(v), mis voimaldaks 24 meetrise soidukil ohutult ldbida tdkkepuu ala ja viljuda
raudteetiilesdidukohalt.

14.10 Lisatokkepuude paigaldamisel peab poomide langemine toimuma ajalise viivitusega
Tv(v), mis voOimaldaks 24 meetrise soidukil ohutult ldbida tdokkepuu ala ja viljuda
raudteeiilesdidukohalt.

14.11 Lisatokkepuude paigaldamisel nende poomid peavad alustama langemist viivitusega, et
tagada soidukile pikkusega 24 meetrit véljasoit lisatokkepuudest viljaspoole.

14.12 Lisatokkepuude langemise alustamise viivitus mddratakse valemiga:

Tv/v=Ls-v:V*
kus
L s-v — kaugus sissepiisu tokkepuust viljuva tdkkepuuni;
V3% sdiduki arvestuslik liikumiskiirus raudteeiilesdidukohal, mis vdetakse vordseks 8 km/h
ehk 8km/h /3,6 = 2,22 meetrit/sekundis.

14.13 Kui lisatokkepuude arvestatud langemise viivitusaeg on vdhem, kui 10 sekundid, siis
voetakse viivitusaeg vordseks 10 sekundiga.

15. Raudteeiilekiigukoha lihenemispiirkonna pikkuse arvutamine

15.1 Raudteeiilekdigukoha ldhenemispiirkonna pikkus peab arvestama selles piirkonnas
kehtestatud rongide maksimaalset liikkumiskiirust ja raudteetlilekdigukohta kasutavate liiklejate
minimaalset liitkumiskiirust, kuid mitte alla 3 km/h. Vajaduse korral tuleb noutud teateaja
tagamiseks viljasdidu-, sissesdidu- ja manddvrifooride avamisega viivitada.

15.2 Raudteeiilekdigukoha ldhenemispiirkonna  pikkus (Ll;rv) meetrites  arvutatakse
valemiga:

L, =T, e X V.

arv teate r
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, kus
Ttlfe ate — rongi raudteeiilekdigukohale ldhenemise eelteateaeg sekundites;

V,— antud piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalkiirus (meeter/sekundis).

15.3 Raudteeiilekdigukoha pikkuseks arvestatakse kaugus raudteeiilekdigufoorist, mis on
koige kaugemal &ddrmisest roopast, kuni vastaspoolse ddrmise roOpani, millele liidetakse
2,5 meetrit.

15.4 Eelteateaeg arvutatakse valemiga:

L+ LE+ LY

Tt]Zate - V‘f +T1!( + TI{C
, kus
TE o~ celteateaeg sekundites;

LX - raudteeiilekdigukoha pikkus meetrites;
L’;— jalakéijate grupi pikkus, see loetakse vordseks 3 meetriga;
L’;— jalakéija peatumiskaugus tilekdigufoorist, see loetakse vordseks 5 meetriga;

Vf— jalakéija arvestuslik litkumiskiirus raudteeiilekdigukohal, see voetakse vordseks iihikuga
0,83 meetrit sekundis ehk 3 km/h;

Tvk— varuaeg, mis loetakse vordseks 10 sekundiga;

Trk— eelteatesead mete ahelate ja raudteetlilekdigukoha signalisatsiooniseadmete rakendumiseks
suurim vajalik aeg, mis relee-baasil automaatikaseadmete puhul loetakse vordseks 4 sekundiga,
elektroonilise automaatikaseadmete puhul loetakse vordseks 2 sekundiga.
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Lisa Joonised samatasandiliste raudteetletuskohtade miinimumnouete kohta:

. IA kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnduded (joonis 1);
. IA kategooria asulavilise raudteeiilesdidukoha miinimumnduded (joonis 2);
. IB kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnduded (joonis 3);
. IB kategooria asulavélise raudteeiilesdidukoha miinimumnduded (joonis 4)
. I kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnduded (joonis 5);

. IT kategooria asulavilise raudteeiilesdidukoha miinimumnouded (joonis 6);

. IIT kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnduded (joonis 7);
. IIT kategooria asulavilise raudteeiilesdidukoha miinimumnduded (joonis 8);
I kategooria raudteeiilekdigukoha miinimumnduded (joonis 9);

10. II kategooria raudteeiilekdigukoha miinimumnduded (joonis 10);

11. IIT kategooria raudteeiilekdigukoha miinimumnduded (joonis 11).

L0001 AW —
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IA kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnouded joonis 1
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IA kategooria asulaviilise raudteeiilesdidukoha miinimumnouded
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IB kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnéuded
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IB kategooria asulavilise raudteeiilesdidukoha miinimumnoéuded
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2L A

II kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnéuded
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joonis 6

II kategooria asulaviilise raudteeiilesdidukoha miinimumnéuded
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IIT kategooria asulasisese raudteeiilesdidukoha miinimumnéuded

joonis 7
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III kategooria asulaviilise raudteeiilesdidukoha miinimumnéuded joonis 8
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I kategooria raudteeiilekiiigukoha miinimumnéuded joonis 9
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II kategooria raudteeiilekiigukoha miinimumnoéuded joonis 10
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III kategooria raudteeiilekdigukoha miinimumnouded joonis 11
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